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航运又迎来了新的一年，航运在2024年总体不错，从火爆的新造船市场到高位运行的集装箱航运市场，不同角色都能在这

个行业中找到满意的地方。2024年2月，胡塞武装首次击沉一艘散货船，苏伊士运河通行费锐减超60亿美金；2024年3月26

日，美国人一觉醒来后得知弗朗西斯·斯科特基桥被一艘9962箱位的集装箱船撞毁。2024年全球在新造船投资仅仅在前三

季度花费就超过了1550亿美元，是继2008年以来的最高水平。

截至2024年底，全球船舶总载重吨超过23.5亿吨。2008年至2015年间船舶载重吨每年增加6%到9%，其中2011年增加的船舶

运力最多；2016年到2024年间船舶载重吨年均增长率基本维持在3%左右。船龄从2013年平均18年增加到当前22.3年，其主

要原因是近几年拆船数量大幅度的减少。

  干散货市场在2024年前三季度持续维持1600点以上，尽管第四季度意外疲软，全年干散货租约平均水平较2023年仍上涨

23%，与波罗的海干散货指数对应增长的28%水平相当。

全球船舶运力和平均船龄 全球拆船规模与数量

2024年波罗的海干散货指数走势 散货船收益年均水平

免责声明：
本文件中包含的材料和信息由hiFleet船队在线提供，只作一般参考用途。这些信息来自船队在线研究的数据库和其它。船队在线在收集资料时已采取合理的谨慎措施，并相信该等资料是尽量准确和正确的，航运是一个时刻变化的周期性的行业，
有关对该行业的任何预测可能不准确。船队在线对信息的完整性、准确性、可靠性、适用性或可用性不作任何形式的明示或暗示的陈述或保证。因此，任何依赖此类信息的风险均由收件人自行承担。不对接收方或其中任何一方或任何第三方承担
任何损失责任。
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LNG 年度期租水平

1

VLGC 平均一年期租水平

2. 能源运输市场的船东在2024年依然表现出一定韧性，以

LPG市场为引领，全年VLGC的1年期租每天超过5万美金的健

康水平，略低2023年。

2 3. 2024年16万方LNG租约相对2023年大幅度下降了53.7%，

一年期平均期租水平54000美金每天。

3



2024年航运市场年报

免责声明：
本文件中包含的材料和信息由hiFleet船队在线提供，只作一般参考用途。这些信息来自船队在线研究的数据库和其它。船队在线在收集资料时已采取合理的谨慎措施，并相信该等资料是尽量准确和正确的，航运是一个时刻变化的周期性的行业，
有关对该行业的任何预测可能不准确。船队在线对信息的完整性、准确性、可靠性、适用性或可用性不作任何形式的明示或暗示的陈述或保证。因此，任何依赖此类信息的风险均由收件人自行承担。不对接收方或其中任何一方或任何第三方承担
任何损失责任。

    2024年1万载重吨以上油轮租金水平相较2023年下降了

13%，平均收益在35000美金每天的水平。

1万载重吨以上油轮收益年均水平
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    新造船指数自2008年回落到2016年平均最低点122点，该指数从2021年持续回升，2023年又重新回到178点的高位水平，

2024年继续高歌猛进达到189点水平。二手船价格在2024年再次接近2021年高点水平。2025年如果红海回归平静，新造船和

二手船市场可能出现双降，取而代之的是拆船市场。

新造船指数和二手船价格指数
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集装箱年度平均收益水平

    2024年集装箱市场相对2023年总体上升了47.7%，红海

的不稳定局势促成了集装箱市场的逆袭。
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展望2025年，随着红海局势归于平静的概率大幅度增加，首当其冲的应该是那些因为绕航而受益的船东和航线经营公司，

短时间内运力过剩似乎成为市场最关注的问题。集装箱船和散货市场等等可能还会面临一次较大的跌幅，航运市场可能开

始出现恐慌，拆船数量会明显增加。而油轮市场因为受益于全球对制裁船舶的零容忍态度而逃过一劫。随着市场对船舶绿

色环保要求愈加严格，战略管理良好的中大型船东企业将更加稳健。

中国传统佳节蛇年即将到来，在此感谢您对hiFleet的支持、信任和关照，祝您蛇年吉祥如意！
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